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IRelations Publiocues et
Secretariat BRUXELLES

Kichel BROIGNIEZ
Alléde des Jonguilles, 18

5865 = VALHAIN-SAINT-PAUL.

Té1 : (010) 65.87.48.
entre 18 et 20 heures.

Sacréteriet CENTRE :
Henri HAUBE
Rue Docteur GCrégoire, 51

7100 - LA LOUVIERE

Les demandes de renseipnemnenls,
d'anciens FERHO-FLASH et les !
changemenis d'adresses sont

& Taire parvenir A votire
secrétariat respectif.

Prigére de joindre pour toute
corresvondence £.v.9 une
enveloppe timbrée et
suto-adresses.

Comptes Benceires :
BRUXELLES

068-2027267-91

Clud Ferroviaire du Centre
SECTION BRUXELLES,

CENTRE

271-0061822-65

Club Ferroviaire du Centre
HOUDENG-~-GOECGNIES.,

Jontents das cotisations

Nembre avec service
PERRO PLASH : 600 frs

Membre vivant sesous
le méme toit gqu'un
nmembre avec service
*PERRO-PLASH : 300 frs

N'oubljez pas de mentionner
vos noms et adresse complete
ainsl que voire numéro de
nembre.

PERRO--FLASH - FERRO-FLASH

Les erticles et photos pour
parution dans Ferro-Plash,
sont & faire parvenir au
“secrétariat de la section
Centre.

Les articles publiéa dans
Ferro-Flash, n'engagent que
la resvonsabilité de leur(s)
auteur(s).

Les firmes et commergants
cités dens les articles, ne
le sont gu' & titre d'irfor-
mation.

ECHANGE DE REVUE3 IHTER-CLUBS :

4 ; Pierre HAUTEFIN
Chaussée de Mons, 125

7160 - HAINE-SAINT-PIERRE.

——

Membre bienfaiteur: 800 fre et plue

Les revues sont & faire parvenirL

2

L P , > o 3
\C-F.C., réunions |C.F.C.)

Samedi 26 mars & partir de 14h30 au local,
Place A. Caffet & Haine-Saint-Paul.

Aw programme ¢ projection vidéo ou dias (SOus
réserves) e

Iit aussi : service bibliothéque, réseau & votre
disposition pour essais de vos 62/63, vibrines vour
exnoaition, présentation des séries photos

"Marcel Thibaut et Richard Debliguit" (sous réserve:s

fdossier constructfeur

Recherchons de toute urgence, photos couleurs
récentes des locos diesels 6299 et 6317 (prises
entre le 01/01/88 et le 31£03/88).

S'adresser au Secrétariat Centre, r.Dr. Grégoire,5l
71.00 -~ LA LOUVIERE.

Derniere minute

Nous apprenons que ce vendredi 4 avril 1988, vient
d'2tre signéde une convention entre 1'ASVI et 1la
Commune de Morlanwelz. Des circulations autorails
parcoureront le site propre entre l'ancienne gare
de Mariemont et le Prieuré de lMontaigu dé&s le mois
de Mai sous réserve d'acceptation par la SNCV,
Nous vous invitons tous & particiner & «es
circulations et méme a apporter votre aide & nos
amis de 1'ASVI.

Tous & vos apparcils photographiques, camérag et
enregistreurs car le printemps promet d'Btre
chaud. Jugez~-en vous-mémes :

16/04/88 : voyage d'adieu aux séries 59

14/05/88 : voyage d'adieu aux séries 54

28/05/88 : voyage d'adieu aux séries 60(de série)
donc pas de reéunion mensuelle ce jour~la, reportée
au 21 mai.

23/05/88: BRUXELLES MTUB: cortége des véhicules de service

de la place Bara & la place Mennekens de 9 & 13 heures

23 et 24.04.88: BRUXELLES: BRUSSELS MODEL STEAM CLUB

Journées portes ouvertes de 11 4 18 h. Parc des Trois
Fontaines, Chaussée de Neerstalle 327 1190

Mai: MORLANWELZ: dates a préciser: exposition ferroviaire

au Prieuré de Montaigu dans le cadre des circulations
SNCV de L'AsVI.

30/04 ou 07/05: ALAF LIEGE: visite du Club;

Pour renseignements: s'adresser secrétariat Bruxelles
( nombre de visiteurs limité)



[PETITES ANNONCES] °

A vendre : boite Marklin 2950 neuve, cause erreur Sgint-Nicolas : 3900 Frs
A donner : revues du GTF "Trans-~Fer" depuls décembre 1979.

S'adresser & : .GIRBOUX Jean rue du Beguinage, 21 7476 ~ HOUTAIN-LE-VAL.,
Tél : 067/77.25.36.,

A vendre : "O" assortiment de rails Faller, "E~TRAIN" = électrique,
droits, courbes et aiguillages.

"O" grand essortiment de rails Faller, "Hit-TRAIN"
= non électrique, avec trés nombreux aiguillages.

"HO" 3 boftes de 12 rails courbes ROCO.

Collection compléte du périodique Trans-Fer (GTF) depuis le n°l,
tous les potins de la SCNB.

Anciens "NOS VICINAUX" : no9132 & 248 (=le dernier) intacts,
+ divers anciens, e.a, 92 & 109 complets, + d'autres
+ malmenés. Plus de 120 numéros...

Divers fascicules du périodique (totalement bilingue) du BVS :
potinerie fournie sur la vapeur.

Si intéressé, faire offre honndte a Pol TORDEUR

Avenue Royers, 146

B~9600 ~ RENAIX (BELGIQUE)

Lg?3§f"‘°°"3'""°'°""1: recherche tous plans et documents photographiques
(c8t€ quai et c8té rue) se rapportant & la gare de LA LOUVIERE-BOUVY
(bAtiment voyageurs, bAtiment marchandises, abri de quai, cour aux
marchandises) dans les anndes 1930 a 1940.

Les originaux geront rendus
S'adresser & Henri BAUBE rue Docteur Grégoire, 51 7LOO — LA LOUVIERE

Manifestation

Mois de juin : du 02 au 08 juin 88 & Leuze en Hainaut, la Société Royale
Saint-Martin Boulant organise une exposition ayant pour
theétme : "Les Transports en Commun'".

Cette dernidre, se tiendra dans la salle des f8tes de
1'HOtel de Ville de Leuze.

Les 17, 18, 19 et 20 juin 1988, 1l'Association des Modélistes
Ferroviaires du Sud-lLuxembourg organise & Musson dans la
Province du Luxembourg, une exvosition ferroviaire
bavtisdée "Belgian Train Fair" et qui se tiendra au Centre
Culturel de Musson. Il y est prévu entre-autre :

la varticipation de tous les immortateurs et artisans belges de trains

miniatures et d'accessoires, & 1l'extérieur, un petit train touristique qui
reliera gratuitement les vparkings de l'exposition.

L'AM.S.L. se charge d'héberger et de nourrir gratuitement la personne
gui accompagnera sa collection, son résesu,ou son diorama.



EN PARCOURANT]

LA VIE DU RAIL No2I28 Présentatlon en détail du TGV Atlantique Jouef.
No2I29 :Réseau industriel important en Normandie;Télécommunications
par fibre optique.N°2T30 :Cpm NO2I3T :Cpm N°2I32 :Voiture de mesure

de la voiejLes nouveautds frangaises au salon de Paris.N°2I33 :Special
dMonaco.

RaIl MAGAZINE WoI28 :Les débuts de la Mitropsa; Belles photos couleurs
de I4IR

TRAM 2000 N°76 :Liste du matériel historique vicinal en Belgique;
Radioscopie d'un tramway:motrice n°I386.N°77 :Voyage & Grand Cypress;
Radioscopie d'un tramway:motrices I336-I373.

NIBA I/88 :Gare terminus avec décrochage automatique;Plans d'un bAtiment
de gare allemand;Variez vos couverts en N.2 2/88 :Suite de la gare
terminus;Un petit dépot vapeur allemand;Un réseau de trams de Hambourg.

RAILPHOTO NO°I7 :Les ES 200 se colorent;Une I2 & Paris;Des convois

militaires;Une T 29 en couleur;iZtc,etec,etc.

RuF N°287 :Le réseau du moisimy first trip to Paris;Les nouveautés

bénéluxiennes;iméliorathion du panto aM I8 Sommerfeldt;Réalisation

de circuits imprimés.N°288 :Reproduction du dépot de Roanne en HO;

Les nouvezutés bénéluxiennes;Réalisation de circuits imprimés(suite)

FRET SNCF N©°I35 :Cpm

JOURNAL DU CHENMIN DI} FER N°II/B87-88 :Numéro spécial modélisme:La
menuiserie;Le décor en papier maché;les arbres;les ruissezux.NoI2

Grande rétrospective 87;Les arbres(suite);Le décor en papier maché(suite)
L'ETINGELLE DEC 87 :Introduction & la scriptophilie(titres et actions
de compagnies de tramway);Liste des publications disponibles;Pour les
amateurs, souscription pour une lunterne vicinale.

MURDOPTER NEW3 N952 :Histoire des trams gantois:les motriees I80-2I5.
ERRO FLASH NAMUR N°28 :Tes T 25 et leurs tenders;L'ancienne signalisation
lumineuse des lignes Charleroi-Namur et Bruxelles-Anvers.,

LIVE STEAM DEC 88 :Un brQ@leur & mazout pour des petites chaudidres.
JANV 88 :Présentation de 2 artistes représentant des bateaux & aubes
du liississippi.

,ODEL RAILROADER FEVR 88 :Nouveauté chez Walthers:des kits pour des
locos en Nn3 sur chasgsis ilini-Club;Un beau resesu de club;Suite de

la construction du reseau urbain;Petit montage électronique pour un
vaset viens autometique.

CFTY TOURAIL N°78 :Cpm

RAIL REVUE NOII :Les Al bénélux;Le réseau vicinal de Don Sibley.

LOCO REVUE N°50I :Nurs de souténement en plte & modeler;Construction
d'un viaduc en courbej;Eclairage constant des voitures voyageurs.
TRANS-FEIR N°55 :La signalisation nouvelle du métro léger de Charleroi;

Présentation d'un engin rzil-route;fatalogue des editions GTF.




RAILWAY GAZETTE :Revue anglaise surtout consacrde au metro. 5
TRACTABEL NZWS N°2 :ILe tunnel sous la manche.

FERRQ INFQ N°26 :Voiture Railtour en N;Petite histoire de 1'Orient
LExpress,

PROVKQERIER 3/87 Le point sur les AN 86 avec plan;Tablesux de marche
des séries 59 et 25.5,

LE TRAIN 3/87-88 :Spéciaux vapeur du ISOé anniversaire de Paris-

St GermainjLes BB I6500;Le tramway du Mont-Blanc.

[PETITES ANNONCES]

vendre : matériel de voie Fleischmann N : 10 paires d'aiguillages,
traversées jonction double, 2 aiguillages triples; le tout électro-
magnétique. Plus de 150 rails + rails flexibles, dételages, croisements...
Plaque tournante (jamais servie)
Matériel roulant : wagons marchandises Fleischmann, Roco (épogue vapeud),
voitures voyageurs Roco, Fleischmann (idem), locos vapeur Fleischmann,
Roco, Minitrix (2 BR 80, BR 85, 2C1H3 (Fleischmann 7/72)).
Divers transformateurs (12v=, 16v alt), quais de gare, viaducs,
bltiments, remise locos, entrées tunnel, livres.

Le tout serai$ vendu & 55% du prix catalogue, 1l'ensemble neuf
vaut + 60.000" francs, le tout est en trés bon état.

S'adresser & Marc HALBACH Cité FPMS, Bd. Dolez, 69 chambre 524 T7000-MONS
té1 : 065/33.81.91 aprés 17h30 en semaine.
ou le week-end : Chaussée de Mons,186 7400-SOIGNIES 067/33.47.03.
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At FEBELRATLIL v

fédération des assoclations belges d'amis du raj)

lederatic van Relglsche verenigingen van spoorveghelangstellenden
Messieurs,

Nous avons le plaisir de vous donner ci—apréa'le
compte-rendu du 2e Forum des Amis du Rail Belges organisé le
10 octobre dernier par notre Fédération & Schepdaal.

. Ii y a lieu de remarguer que le nomore de visiteurs
(environ 500 d'aprés l'estimation de 1'AMUTRA) était élevé.

Le Conseil d'Administration insiste auprés des asso-
ciations et clubs pour que chaque deuxiéme samedi d'octobre
soit réservé au Forum et que ce jour-1a aucune autre activité
ne soit organisée. Il est en effet de l'intéret de tous gque le
ﬁlus grand nombre possible d'associations et clubs soient repré-
sentés. Les présents, tout comme l'organisateur, 1'AMUTRA,
se sont dits satisfaits de leur journée. A remarquer d'ailleurs
que l'organisation fut parfaite (trams-navettes de l'entrée a
la remise, tables, chaises, buffet et collation, annonces au

micro etc...). Encore tous nos remerciements & nos amis de
1'AMUTRA! '

En plus des stands (RRR, ARBAC, CFC, ALAF, ASVi,
AMUTRA, MTUB, GAR) les animations suivantes avaient &té mises
sur place:
-explications sur les réseaux modulaires (De Pijl)
~-fabrication du décor (CFC Bruxelles)
-montage de diapositives (AMUTRAet CFC)
~échange de vues sur la presse ferroviaire belge.

Nous voulons remercier particulidrement tous les
clubs ainsi que tous ceux qui ont participé activement & la
réussite de ce Forunm.

I1 y a lieu quand méme de déplorer l'absence de délé-
gués de la plupart des publications ferroviaires nationales
ainsi que des importateurs de modéles. C8té FEBELRAIL, on noters
la faible participation des clubs néerlandophones, ainsi que
des lignes musées et touristiques.

) Pour le Forum 88, noue attendons des suggestions de
la part des clubs affiliés (voir- questionnaire ci-joint). En
effet, ce Forum doit &tre considéré comme l'occasion donnée
aux clubs de faire connaftre leurs activités. Le Conseil d'Ad-
ministration insiste pour que les clubs fassent de la publicité
(auprés de leurs membres et auprés du public) pour cette jour-
née qui est LA LEUR; de son c8té, il mettra & la disposition
des clubs des affiches et agrandira ses efforts pour que la
grande preasse snnonce le Forum. De plus, il se propose de
communiquer d'avance le programme détaillé de la journée et de
l1'afficher & 1l'entrée. ‘

L'organisation du 3e Forum de FERELRAIL du 8 octobre &%
sera mise & l'ordre du jour de notre prochaine Assemblée Générsle.

qui se tiendra le 12 mars 1988 & Bruxelles.

Nous vous présentons, Messieurs, nos salutations
ferroviaires.

Le Conseil d'Administration.



liste du matériel hlstorique vicinal en Belgique . LK/1'1988
type | sur—le ‘tésesn lignes touzlstiques ot aséer dépdtn SNCY divess
loco Bller (TTA) Nariembeurg ()) Trombleur 4 Bucdiane ot
vapeur typell : ML107Y typell t ML 008 type 7 : NL 624 Chaslezod
typeld 1 ML1076
Bdegen Schapdaal Voluwd {en plidcas
typeld : HL100O type 7 3 ML 303 typeld 1 NL10ES détachéas)
typel2 : KL 01)
typel?® : ML 979
auto | Trazegnies Sliex (TTA) Han-pur-Lesne Bdegem Burdinne Kugingen
rall ART 8% ART 69 MT 90 ART 40 ART 50 ART 96
ART 300 ar 9 AR 145
ART 122 A 139 Schepdaal fhuillies
A 133 AR 168 AR 19 AT 86
M 268
motr | Nasinaut Ldegem Schepdaal Voluwd Kalken 871D Curegham
dlec 2x  %07) s 9785 =909?7 2x 9004 x 9019 x M1 PCC 10409
21 9080 tr 10298 x U ot MM i3 10024 =910%
SE 9974 =909 9518 NE 10483 =9207 (chdsais seul)| Wavre (Tram-Pou)
Sth 9904 =9230 | Matalia x 9603 ILC 10392 S8E 1002) =9104
8§ 10243 =906) 8 10063 =904¢ 2x 9704
stM 10300 x 10112 S2. 990) =9102 Thuillies
rab 21002 =9990 £gn 10020 2x MU
80 10054 =9020 $t8 9994 =9292
Cote Rug 10204 =929) Bug 10292 =9294
SE 9736 =9093 . N 10433 =9270 I 10400 =9283
] 9746 =9114 tab 21006 =959%
tr 9965
StB 5985 #9291
80 10041 =9014
rem, Trazegnies Bliexr (TTA) Han-sur-Lesue Schopdaal Burdinne Poperingen
202 1936 il 169 bal 8799 YoM 1505 (J) Des 19333 =931¢ bal @816
(6) EFR 2121 VP2 1208 bal 8012 EF2 1576 (1) Des 19542 29507 bal 88%)
EOF 2154 AP 1344 bal 0820 EON 1390 $tB 19669 =952%
StM 19403 =3507 V32 1348 bal 892) VOR 1628 8718 ch.Anvers
8 19723 =9308 VF? 1584 {1)(2) bal #4861 BEN 1836 Diksmulde vor 221
v 2118 bal 089) vox 10%) 202 11577 (2}
Knokke vor 133§ bal 0699 voB 2000 (3) Des 19337 =9510 | STIC Genson
E02 8764 vor 2402 bal 80%6 Vo 2026 Des 19548 #9541 8 19578 =900
StB 9944 29320 bal 944 Cue 19445 =9406 vrs 2107 Sth 19660 =9524 (pour TTA)
202 11593 gr2 10760 Cur 19596 =9499 bal #0{"? N0 19694 =9446
§9t8 19211 =9530 Cur 19188 Vr2 10782 Vavre (Tram-Pou)
Des 19334 =3517 Cuz 19423 Trembleur BP2 11620 Kalkan StB 19660 =9521
Des 13545 9539 Des 19938 st 19307 vrl 117851 8tB 19219 Sth 19666 +952)
stN 19566 8tM 19200 Das 19544 =933¢ BLC 19457 =9530 fth 19679 29529
Oostende StH 19360 StH 19381 HO 19706 =948 Cur 19594 =9497
8td 19674 =9527 StN 19572 stM 19373 8tD 19673 =9526
(sans bogles) Cur 19444 =940% | Voluwé
Edegenm Cur 13446 23487 v02 99%¢ Thuillies
vo2 1209 vor 2249 v? 1484 (2)
s 19580 =930) VoM 11509 P2 19220
Cur 19494 =949%4
StB 19609 =95)1
vagons| Trazegnies Bljer (TTA) Schapdaal Burdinna Kuringen
HP 7001 (1) WP 2630 HH  306) He 3539 NP 0N
(n HH 14849 P 36%4 (1) W 3502 P 7481
e Il HP 4042 Dlegem int 8413
Anderlues HH 5726 HH 5036 w  mun kP 10060
HP 7269 e 7298 LU 1) HH 15858 HP 10084
HP 72717 HP 7500 HP 7849 (1) P 10115
: RP 048 (1) HF 7800 Thuillles Gz Imbexgen WP 18117
Les autres‘wagons HP 0139 (dog) ¥ 8054 WP 3379 (4) AB9T044B89704 NH 18227
en Hainsut sont cH 8170 HP 0168 (3x) HH 4403 KN ?
suz les llstes du L X ] int 0400 HH 4692 Kalken
matériel actif. HE 14436 H? 17611 ({q) R 7307 e 3504 Massmachelen
KN 14723 HH 20592 HP 8156 KH 4833 W 7316
Céte KN 15734 & 51932 HP 8158 (bog) WP 7040 NP 16518
WP 7127 (bog) o 17023 (q) HH 14502 H? 7871 ¥ 31763
e 1276 HF 10169 WP 17870 ¥C 17691 N 10228
HP 17609 HP 18230 Han-sur-Lesse NP 18320 ¥ 51761 Hr 10509
HP 18116 HP 10233 KPP 3510 VB 51560 (%) o vT
VB 44604 =929 KP 20020 ve 51709 Munaterbdilzen
(motrlce sans e S51742 Marlambourg {= HP 7365) La foue 4 8100 (3)
moteurs) e 59737 HF 7%62 {3} HC 51710 VE 51539
HP  5976) R VT 17 Sint-Amandsberg
VB 3632 sL¥1
VB 36)) sL¥2
NP 20143
{1) = type "Da Ruchter® (6)ba) = haladeuse, BLC=Bzalne-la-Comts, Des=Destaldergen, (7) HP = wvagon fogwmé
(2) = uniquemant la calsae CursCureghem, StReftandard Dois, StM = Standard Métalllque HE = vagon & haussattes
(3) = & vole normale ainon : 1°"car.= A(sutorall) - E{électrique) - V(vapeur) ¥P » wagon plat
(4) = uniquement lo chisr’< 2° caz.= P{farmé) - O(euvert) - 3{J) balcons) Int= intercalaize
(9) = uniquement la tour J° caz.= 1(1°"® ¢1.) - 2(29%= c],) = M{lo"es¢le= ¢],) VB = voiture-échelle
B(2¢bagagen) - X(1¢2¢B) - R(voituze roymle) ¥C = vagon-citeras

.

Avec 1'aimable autorisation de TRAM 2000. Tableau établi par Mr. Luc KOENOf.

-




MODELISME)

MOTORISATTION UNIVERSELLE

EEs I NSNS T TR N ER TS TR SEE S S RMN R BE I A OTA SR

RILEGCROS

BUT.

- Adopter le systéme de motorisation que l'on préfiére et donner au
moddls la vitesse qui lui convient.

- Ye plue devoir sacrifier un autre moddle de bas prix ou sutre pour
en prendre le chaesis et équiper son nouveau modséle.

- Obtenir avec exactitude les empattements que 1'on souhaite.

- Possibilité de réaliser des bogies & 2 et 3 esmsivux.

AVANTAGES .|

L

- Parfaite soupiesse du systime.

- Choix du moteur.

- Infinité d'entraxes d'essieux disponibles.

-~ Suppression du chassis pour les moddles sans bogies.

- Double rapport de vitesses permettant d'adapter la vitesse gouhaitée
au modele.

- Pour la réduction inférieure (vis s.f.) on peut facilement changer
1'santraxe pour adopter un encombrement plus réduit (autorails...)

- Pour la réduction supérieure, l'entraxe est sans importance et la
courroie crantée assure un fonotionnement plus silencieux.

CARACTERTST EQUES .,
m

- Entraxea réalisables

Bogies min. 22 mm, max, 60 mm,

Chassis fires min. 11 wm, max., 60 mu.

@ max. do rouas possible : 15,6 nm sans boudin en HO, noit
1,355 mm en vraie grandeur.

- Veriation de la vitesse :

- Suivant le modéle réalieé, on peut déisrminer un rapport dae
vitesza convenable,

~ 2 étagra de réduction :

1 fixe 1 vis sans fin et rous & vir.
1 variadlo : ? poulies & courroie crantée, diaméire au choix.
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MOTORFSATION UNIVERSELLE
. EXEMPLES DE COMBINAISONS

Fig.:3

SERIE 91
2A+2B+F,

TENDER TYPE17
2A+28B .

TENDER TYPE 20
2(A+28B).

TYPE 57.

2A +28B.
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_ locomMmorTiv

140 Type Hord 4.061 & 4.340 vuis 140.1,5.0CF
Nord-Belge 421-445 Cockerill 3160-3190/1927
446-455 Cocks r111 3230-3239/1930

.Locomotive et tender & 1'état d'origine
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> Tyre 48 13

carnles & Kinkermois, Narur ot Saint-Martin.

rus l'occuvpation : Adinkerle, Linkempois et ualnu—Mal"tl"l, pulis uniquement
Kinkempois et Saint-Martin (18 et 17 respectivement,
en avril 1943).
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Souvenons-nous
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En mai 1940, la SNCB reprenait la Compagnie du Nord Belge. Cette reprise
oomprenait plusleurs types de locomotives & vapeur trdes réussies. Parmi
celles-ci, une impressionnante Consolidation qui fut immatriculée Type 48
34 la SNCB. C'était une émanation d'une locomotive identique construite pour
la Compagnie soeur, le Nord (frangais).

Remarquable engin de traction pour trains lourds, elles arrachaient 1600 T
en rampe de Y mm. Klles avaient été surnommées '"les boeufs" pour exprimer
leurs possibilitde au démarrage.

Les 35 exemplaires avaient &té construits par Cockerill de 1927 a 1931.

A roues motrices de 1,55m, elles développalent 1.470 ch et pesalent 86,5 T.
Mu'en fit la SNCB ?

Les Types 48 meubldrent pendant quelques années des séries importantes de
lidge et de Montignies. Uudre congues pour les lignes accidentées, parce
que compound, les machines de Montignies assurdrent de nombreux omnibus et
semi-directs sur la ligne 124. k¥n 1948, elles apparaissaient Jusqu'a 9 fois
par jour a Bruxelles-Midi. E, 1949, 8 fols encore. La traction des trains
internationaux et semi-directs sur les lignes 125 et 130 incombait & la Re-
mise de Lidge: type 48 d'abord, type 29 ensuite.

Urfce & l'extréme amabllité de Messieurs Havelange et Huysman, nous sommes
en mesure de vous conter leur carridre a la SNCB.

Le premier tableau indique le numéro Nord Belge, le numéro SNCB (numérota-
tion de 1931), le nouveau numéro SNCB (numérotation de 1946), la derniére
remige propriétaire, la date de la dernidre mutation, le numéro du dernier
tender et la date de la mise hors service.

Texte dactylographié par Marcel Thibaut+

TABLEAU N°1

No N°,S.N.C.Bs |Dernier dépdit| Dernitre | Dernier | Sortie Remarques
N.B.[ 1941 | 1946 |propridtaire |mutation | tender | d'effectifs
421 | 4821 | 48.001 | FMY 3/1945 | 23.421 1/1950

422 | 4822 | 48,002 | FMY 5/1948 | 23.438 9/1950

423 | 4823 | 48,003 | FMY 3/1945 | 23.425 1/1950

424 | 4824 | 48,004 | FL 4/1945 | 23.428 1/1.950

425 | 4825 | 48,005 | FL 6/1946 | 23.434 1/1950

426 | 4826 | 48,006 | FMY 4/1949 | 23.442 1/1950

427 | 4827 | 48.007 | FL 4/1945 | 23.430 1/1950

428 | 4828 | 48,008 | FmY 1/1948 | 23.439 1/1950

429 {4829 | 48,009 | FIY 4/1948 | 23.449 9/1951

430 (4830 | 48.010 | FL 4/1945 | 23.432 1/1950

431 | 4831 | 48,011 | FMY 12/1945 | 23.444 1/1950

432 | 4832 | 48.012 | FL 4/1945 | 23.441 1/1950

433 | 4833 | 48,013 | FL 4/1945 | 23.452 1/1950




TABLEAU N°1 (suite)

""""""" :“h_—h_“'_h" i 15
No JN°,S N.C.B. |Dernier dépbdt| Derniére | Dernier| Sortie LRemarques
N.B. 1941} 1946 propriétaire mutation | tender d'effectifs
434 | 4834] 48.014 FMY 8/1948 | 23.446 1/1950
435 | 4835| 48.015 FL 4/1946 | 23.435 1/1950
436 | 4836 48.016 FL 12/1945 | 23.422 1/1950
437 | 4837 48.017| FMY 3/1945 | 23.455 | 6/1950
438 | 48381 48,018 FMY 3/1945 | 23.431 1/1950
439 | 4839 | 48.019 FMY 6/1947 | 23.454 1/1950
440 | 48401 48.020 FMY 3/1945 | 23.440 1/1950

| 441 | 4841 | 48,021 FMY 3/1945 | 23.445 1/1950
442 | 4842 | 48.022 FMY 641947 | 23.423 1/1950
443 | 48431 48.023 FMY 3/1945 | 23.429 2:1952 Dernidre

: type 48'
en service
444 | 4844} 48,024 FL 5/1947 | 23.450 1/1650
445 | 4845 48,025 FMY 3/1945 | 23.436 1/1950
446 4846ﬂ 48,026 FL 4/1945 | 23.453 1/1950
447 | 48471 48,027 FL | 5/1947 | 23.424 | 1/1950

| 448 | 4848 48.028| FMY 3/1945 | 23.427 | 1/1950

| 440 4849 48.029| MY 3/1945 | 23.448 | 1/1950

' 450 | 4850 | 48.030 FNY 3/1945 | 23.447 1/1950
451 | 4851 | 48,031 FL 641946 | 23.437 1/1950
452 | 4852 — FMY 23.451 | 11/1945 Endom-

i magee par
fait de
- guerre
453 | 4853 [48.033 L 4/1945 | 23.443 1/1950
454 | 4854 |48.034 FMY 3/1949 | 23.426 3/1951
455 | 4855 |48.035 FMY 3/1945 | 23.433 1/1950

TABLEAU N°2

Dévdts| Service des locomotives au

5 16 {7 (6 (7 (4 |5 {9 |3 |15| 2| 14{8 | 20| 7 |18

5 [10]10[5 105 [10[5 1015 | 10 % |10/ 5 |10 5
4L[41145[46[46 |47 [47[48 487 49| 49[ 50| 50[ 51 [ 51 52

My |8 5 |10{10[10(8 [10f20|8 | 5| 2 |2 |2 |1 |-
NZ 8 |8

NK 198

T'L, | __i6 liol11(10|9 |6 [6

Totaux | 35 16;11 20{21 (20|17(16 {16 | 8 5 2 2 2 1 -

Nombre de HL nécessaires & 1l'éxécution du service, réserve de 20%
non comnrise.




TADLEAU N°3
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Voici six ans, la firme anlaise DJH lancait
sur le marché du train miniature belge,

wn kit métal blanc+laiton permetdant de
réaliser au choix soit une 140 N.B. ou

une type 48 & 1'échelle 1/87&me.



Live RIO GRANDE :DURANGO & 1/

allttlehlStory SILVERTON NARROW GAUGE
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Et nous voici au but (plus ou moins) avoué
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de notre voyage aux States : le RIO GRANDE et

ses lignes 3 voie &troite (3 pieds). A tout
seigneur tout honneur, nous commencerons par

la plus prestigieuse et probablement la plus
spectaculaire : Durango & Silverton. Quelques
chiffres pour situer le probléme : 72 kms (45
miles) de ligne, 161.600 voyageurs en 1986,

en saison il faut réserver ses places prés d'un
an & l'avance et préciser si fumeur ou non!

Prix du billet aller-retour : $ 35 = 1.500 fb.
Site grandiocse en plein coeur des Rocheuses,

nous sommes une fois de plus @ 3.000 m d'altitude.
Silverton est une de ces villes—champignons

qui connut son heure de gloire 3 la fin du

siécle dernier. Pas moins de 7 antennes ferro-
viaires conduisaient alors i différentes mines
dans les montagnes environantes. On peut toujours
y apercevoir les restes des exploitations
abandonnées.

A 1'époque de leur splendeur, les voies étroites
du Rio Grande dévelopaient une grande boucle
d'une longueur de plus de 1.150 kms (675 miles),
l"lde the reliant entre elles des villes importantes qui,

e en plus des voya eurs, assuraient un trafic
Narrow Gauge ’ voe

SILVERTON TRA[N intense principalement minier, mais aussi de

Durango to Silverton
Colorado

bétail et agricole. Actuellement, deux sections

sont préservées : celle-ci et le "CUMBRES &

TOLTEC" que nous examinerons ultérieurement.

Nous avons décidé de venir 'par le haut', c'est d dire Silvertol, le terminus, ol nous
arrivons le soir. La ville est déserte et nous séjournons au ''Grand Imperial Hotel", vieux
de 100 ans (c'est beaucoup pour les U.S.A.), splendidement désuet, propre et tout, mais
qu'est ce qu'on y mange mall

Le lendemain matin, on passe aux choses s&rieuses. Comme chaque jour en saison, trois
trains sont attendus en provenance de Durango, A4 une heure d'intervalle chacun. Fébrilement
je repére les endroits stratégiques pour photos et films. Et bient6t, sous un soleil
resplendissant et dans un décor grandiose, & 10h25, soit & 1'heure pile, le "San Juan

Express s'annonce par un panache de fumée. Tirées par une K-28, la 478, les 7 voitures

jaune-canari s'installent sur la voie terminale i méme la rue en plein centre du patelin.



DURANGO & SILVERTON
1986
18 TRAIN SCHEDULE

{Good through October 26, 1986)

SUMMER SCHEDULE

San Juan Express Juna 21 thru Aug. 24

[T, )
Dep.Dur,...... 7.30am.  Am Silv ...... 10:30a.m.
Arr.Dur ....... 345p.m.  Dep. Siv...... 12:45 pm,

Firet Silvartom Train May 10 thru Oct. 26

‘;. : fi I;ml-_ir' o,
Dep. Dur.......830am  AmSiv ...... 11:45 am.
Art.Dur ....... 5:15p.m.  Dep.Siv.......2:00 p.m.

Second Sllverton Train

May 24 thrm Oct. 12

Arr. Siv ..... 12:45 p.m,

Dep.Dur....... 9:30 anh.
A Dur ,...,..615pm Dep.Siv..,....300p.m.
June 7 thru Auag. 24

Dep. Dur...... 10:15a.m.
Arr.Dur .......655p.m.

Arr.Siv .......1:30 pm.
Dep. Siv.......345 pm.

June 30 thru Aug. 17

L3 R s

Dep.Dur....... 430pm.  Am.Dur.......845pm.
*This train goes to Cascade Canyon and retums to Durango.

TRIP DISTANCES:

Round trip to Sliverton — 90 rniles
Round trp to Cascade Canyon — 52 miles

1

Relr s and ks are available on all trains.
Alcoholic beverages are avallable on the Cascade Canyon
Train in addition to the Parlor Car.

Our 1987 Summer Season begins Saturday, May 9,

En descendent 4 3 500 américains bons teints, disci-
plinés, toujours contents et préts 3 déguster leur
hamburger quotidien! Sans perdre de temps, le train vide
repart en arriére et, 2 plus d'un kilométre, va se
retourner sur un vaste Y situé prés de la gare de
Siverton. Et bientdt, en marche arriére, il se réaligne
sur son aire d'embarquement. D&j3 le train suivant
"First Silverton Train" se manifeste dans la vallée
de 1'Animas River par de furieux coups de sifflet.
Toujours aussi ponctuel, a 11H45, un train de 15
voitures tirées cette fois par une K-37, fes’plus
grosses et puissantes de la flotte, portant le no 497
se range 4 cOté du précédent et vomit un bon millier
de voyageurs. Silverton commence & regorger de toursites!
Manoeuvre identique de retournement sur 1' Y, mais
cette fois, le train stationne & cOté de la gare sur
une autre voie de garage. En effet les voies terminales
ne sont que deux et le troisiéme train est attendu.

Bien sir & 1'heure précise, 12h45, le "Second Silverton
Train" tir@ par une K-36, la 481, s'arr&te prés du
premier. A peine le train rangé, le "San Juan Express"
se remet en marche vers Durango. C'est ce train que
nous allons (essayer de) suivre jusqu'3d cette ville
prestigieuse. Pendant la bonne premiére moitié du
trajet, c'est absolument impossible: la voie est au fond

de la vallée, & c6té de 1'Animas River et la route bien

plus haut ou dans une vallée voisine! Finalement aprés une quarantaine de kilométres,

on retrouve la voie sous un soleil de plomb. Un engin bizarre, la MATISSA locale, est

activement occup& & bourrer une section de voie 3 proximit& de ROCKWOOD. Il fait vraiment

trop chaud, nous continuons jusqu'd HERMOSA CREEK, village tranquille aux pieds des

Rocheuses et assez connu des photographes amateurs de vapeur. Ici tout est rassemblé:

passage d niveau, pont métallique, chi@teau d'eau typique rond avec cerclage et dans le

fond les montagnes couvertes de neige. Le parcours restant, il ne reste que 12 kilométres

avant Durango, est nettement moins intéressant, toujours en accotement de route: un vrai

vicinal! C3 permet aux machine de se dégourdir les bielles et noussuivons en voiture

la 478,23 35 miles 3 1'heure. On filme : tré&s impressionant. De par la configuration de

ces machines, on ne voit pas les roues, seulement les bielles et les énormes contrepoids

3 l'extérieur du chdssis. Arrétons nous un instant pour examiner 1'aspect de ces

machines, particulirement imposantes: nous parlons d' un &cartement de trois pieds

américains, c'est 4 dire plus ou moins 915 millimétres.

Trois séries de machines représentent bien le parc tel qu'il &tait en service lors de

1'exploitation par la compagnie du Denver & Rio Grande Western.

1) K-28 : 141 avec tender - construction ALCO (10 unités) en 1923. Il n'en reste que



trois, toutes en service sur ce réseau touristique. Les sept autres avaient été[::j

réquisitionnées par 1'U.S. Army pendant la derniére guerre pour servir sur la
ligne a4 3 pieds du White Pass & Yukon en Alaska. Disponibles @ nouveau dés la fin
des hostilités, elles ne survivront malheureusement pas i ce dur service et
surtout aux conditions climatiques en bord de mer et seront et seront rapidement
découpées. Pesant 127 tonnes, elles &taient les plus apprécifes des équipes de
conduite pour leur tenue de voie et leur petit appétit en charbon. Elles peuvent
remorquer jusqu'a 12 voitures.

2) K-36 : 141 avec tender - construction BALDWIN (10 unit&s) en 1925. Ce réseau en
posséde 2 en service. D'un poids de 143 tonnes, elles sont suffisament puissantes
et assurent la plupart des trains de Durango & Silverton.

3) K-37 : 141 avec tender - construction BALDWIN (10 unités) en 1902, pour la voie
normale. N'&tant plus nécessaire pour ce service, elles seront transformées sur
place par les ateliers du Rio Grande en 1928 pour la voie de 3 pieds. Les roues
passent 4 l'intérieur du chassis comme sur les séries précédentes. Ce sont les
plus lourdes (154 tonnes en ordre de marche) et les plus puissantes du réseau.

Seul probléme : les chaudiéres de 1902 donc, accusent leur dge. Fortement usées,
elles ne seront probablement plus agréées par 1'I.C.C. (organisme de contrdle =
le Vingotte locall) lors d'ume prochaine visite. Pour cette raison, sur les 4
gigurant d 1'inyventaire de ce réseau, une seule est en ordre de marche. Les
autres, remisées et bachées, sont en attente différée de remise en &tat. On
parle de faire construire des chaudi&res neuves...

Le réseau possé&de encore une plus petite 140 avec tender, récupérée dans un )
parc d'attraction et en cours de restauration. La totalité de ce parc de locomotives
et des voitures voyageurs provient du réseau d'origine du Denver & Rio Grande
Western, et a &té racheté, de méme que l'enti&reté de l'infrastructure de la ligne
par un financier Charles Bradshaw, qui a immédiatement repris 1l'exploitation
en touristique. Cette ligne ne posséde aucun engin diesel, tout est assuré en
vapeur...

Revenons d Durango. Amére dé&ception : pour raisons de '"sécurité", 1'immense
gare est entidrement cldture et interdite d'accés. Méme les quais ne sont
accessibles que pour 1l'embarquement et le débarquement des voyageurs munis
d'un ticket valable! Heureusement un passage 3 niveau gitué # quelques dizaines
de métre de 1'entfée des quais, permet quelques bonnes photos lors du départ
du dernier train de la journ&e, le "Cascade Canyon Train" qui fait seulement
la moitié du trajet. Chaque jour donc, en saison, 5 machines chaudes dont une
en réservel

Pour terminer, un bref historique de cette ligne superbe. Mise en service en 1882,
cette portion de ligne servait principalement aux exploitations miniéres de Siverton.

Cette ville, comme d'ailleurs Durango, point de départ, est née de 1'implantation



20 du chemin de fer. De multiples obstacles se pos@rent aux valheureux pionniers
qui consf}uisirent la ligne, & commencer par les tractations mendes par les
prospecteurs avec les Indiens Ute. La roche diit @tre creusée aux explosifs
d de nombreux endroits et il parait que le budget "explosifs" fut un des
postes les plus lourds pour ce trongon. Au début, les rails ne pesaient que
13,5 kgs au métre et une des priorités de Charles Bradshaw a la reprise fut
de remplacer une grande partie de la voie par du rail plus gros afin de
permettre, entre autres, le passage de locomotives plus lourdes (K-36 et K-37)
passage qui leur &tait interdit auparavant. Actuellement, des trains de
marchandises sont réguli&rement affré&t&s par des entreprises locales, pour
déchargements dans des endroits difficilement ou pas accessibles par la route.
Depuis peu, on peut mé€me louer un box car (wagon couvert) transformé en
camping-car et le faire déposer quelque part sur la ligne pour autant, bien sir
qu'il y ait & cet endroit une voie de garage. En voila des vraies vacances
ferroviaires! Les prix ne sont &videmment pas donnés, mais quand on aime...

En résumé, pour tout amateur en vacances aux Etats Unis, il s'agit d'un must
absolu, méme si on ne peut monter dans ce train. Dans mon cas, je n'ai pas

voulu emprunter ce train, estimant qu'on le voit mieux quand on n'est pas dedans!

Guy Tyteca.

ON THE SIWERTON TRAIN
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- plus importantes & voie étroite (3 pieds) étaient

La contrée des Voies Etroites dans le Sud-Ouest du COLORADO. Les Compagnies les
D&RGW=Denver & Rio Grande
Western — RGS=Rio Grande Southern(Ridgway-Durango) - C&S=Colorado & Southern
(Denver-Gunnison)ex Denver,South Park & Pacific - CC=Colorado Central - C&N=
Colorado & Northwestern. Subsistent aujourd'hui en exploitation touristique les
parties hachurées (uway: Durango & Silverton (45 miles) - Chama-Antonito(Cumbres
& Toltec Scenic RR (64 miles) - Georgetown Loop Railways (5 miles).

no Y€1 arrive 3 Silverton. : I
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19.21-23, RUE O. HOUSSIERE - 7060 BRACQUEGNIES
2 064/66 24 09

LA!

43544

Modéle de la locomotive diésel n° 6246 de la SNCB-NMBS. Coloris et inscriptions con-
formes aux normes de I'époque IV de la SNCB-NMBS.

Belgische diesellocomotief van de reeks 6200 in de kleuren van tiidperk IV. 4

|




LOCOMOTIVE-GRUE TUBIZE 91

En complément de la magnifique photo parue dans RAIL-MAGAZINE 126 d'octobre 1987
et, grdce d& 1'amabilité de notre ami Alexis BOMAL, nous sommes heureux de vous
présenter le plan de cette machine originale....qui pourrait tenter un de nos

modéliste

PLANCHE Ne XIV

LOCOMOTIVE-GRUE

POUR VOIE DE 1m435

""" Poios »x Ka. e 7 . _;‘ . e & - | = \ T Caracitt e w?
s D¢ §,et Senl 2B - Ex Sut
< - e¢3E | £ L i n | £8% iﬁl H] P o3
Do 8f | FPgs | 8Es | PR | deig|WTEs | ERe | 2ed | Fef
25.000 29.300 310 490 900 12 3.331 3.100 2,000 1,000
l .

Cette locomotive est munie d'une grue dont la fleche a 5 métres de longueur, laquelle peut décrire un cercle complet
avec une charge de 3.000 kilog. & son extrémité.
’ La levée se fait & une vitesse de 0m25 & ™30 & la s=conde et la flache ait un tour complet en 12 & 30 secondes.

Le mécanicien peut commander la levée et l'orierftution, qu'il soit placé & droite ou a gauche de la machine.

Pour effectuer ces deux mouvements, il a entre les mains deux leviers seulement, qu'il peut faire mouvoir ou arréter
séparément ou simultanément. -

La locomotive peut passer dans le gabarit normasl.

= 7

PETITES ANNONCES

A VENDRE: train complet en Z miniclub, locomotives, wagons, voitures et décor,
Valeur 1984: * 25,000 frs vendu 17.000.
DOERAENE Marcel Chaussée de Mons, 1A 1381 QUENAST 067/636101
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Loin de nous £'intention de nous substituer awc nevues spécialisées qui, dans
Leun numéno de mans ( LOCO-REVUE ) ou d’avail ( RAIL MINIATURE FLASH pour ne
citer que Les plus impontantes en langue frangaise ), vous Livrent mille et

un détails et photos sun les récentes fLoines de PARLS et de NUREMBERG. Nous
avons pluidt sélectionné ce qui nous avait Le plus *.impressionné” dans La grande
manne de ces Loires.

MARKLIN: sans conteste, ¢'est la révolution chez la doyenne des marques de
petits trains. Nous trouvons, en effet, & c6té des traditionnels coffrets

- les nostalgiques apprécieront particuliérement ceux du Rheingold et

de la rame DRG Baviére - et des fausses nouveautés avec des vraies nouvelles
livrées, une locomotive type BR 80 & 1'embiellage ultra-fin digne des meilleurs
artisans, une extension de 1'attelage court & plusieurs références du catalogue
qui changent, & 1'occasion, de numérotation, un nouveau moteur & 5 p6les ultra
performant avec réglage de la vitesse maximum et de 1'accélération au meilleur
choix de 1'amateur, la télécommande digitale étendue du Z au I en passant par
la mise sur le marché de modules destinés aux locomotives en courant continu!
Nous ne pouvons pas passer sous silence la nouvelle série de trains ALPHA,
série destinée 4 un consommateur de six ans et dont les véhicules tiennent

plus du Goldorak que du train miniature. Cette série est complétée par une
nouvelle voie facilement encliquetable: c'est peut-étre pas du train mais tant
mieux si ¢a rapporte des futurs modélistes. Quant aux vrais modélistes, ils
pourront, avec une télécommande digitale et la nouvelle voiture panoramique,
allumer ou éteindre lampes de table et/ou lampes plafonnier dans une voiture
dont le dome est parcouru, sous l'impulsion de la télécommande, par un serveur.
Last but not least, MARKLIN, souvent drapé dans la solitude de son systéme

3 rails alternatif désuet, n'a pas négligé des accords de collaboration avec
Brawa pour un Kof II télécommandé, avec Trix pour sa rame DRG et avec Arnold
pour une commande digitale en N. Avant de terminer, épinglons, parce que ¢a
nous concerne: la référence 3133 qui n'est autre que la locomotive CC diesel
SNCB série 54 c'est ‘4 dire la version réactualisée de 1l'ancienne référence
3066 type 204 SNCB ainsi que le coffret "Betterave" contenant une locomotive
diesel industrielle 030 et 5 wagons patinés dont un SNCB. Pour le Z, notons
également un coffret Orient-Express dont la locomotive est une pacific SNCB

a4 la livrée chocolat douteuse.

ROCO: pas de révolution chez ROCO mais des petites giteries pour 1'amateur
belge avec la sortie de la reproduction en HO de la locomotive diesel série

62 en pas moins de 7 numérotations différentes dont 3 déja disponibles: 6246

et 6300 ainsi que 6278 ( celle-ci uniquement en Belgique ), 6317 et 6299 pour
avril, ensuite encore une exclusive Belgique: la 6255. A toutes ces références
correspondant 3 des machines & la livrée moderne & dominante jaune s'ajoutera
aussi la 6215 seule machine de la série a posséder le chauffage électrique

des rames et la livrée correspondante & dominante bleue. A cette grosse et
réelle nouveauté, ajoutons la sortie de la locomotive type 90 en livrée entre
deux guerres.

LILIPUT: promet de ressortir sa type 26 SNCB. Epinglons aussi le truck voie
étroite pour transport de matériel & voie normale rappelant ce que 1l'on a connu
sur nos lignes vicinales.



LIMA: une version verte de sa 23 déja sur le marché. Un renouvellement de
sa gamme de voies et aiguillages qui deviennent modulables.

FLEISCHMANN: et ses traditionnels coffrets "old timer" série limitée.

FALLER: un grand boum avec un '"car system" ingénieux que nous brllons de tester;
vrai miracle de miniaturisation: plus de piste avec rails de guidage et orniéres
ressemblant plus & une voie qu'a une route mais, tenez-vous bien: un véhicule
strictement & 1'échelle 1/87e avec un micromoteur alimenté par une microbatterie,
un timon de direction aimanté et,noyé dans la route et invisible, un fil en
acier doux....et ¢a roulel

Ajoutons le regard de cette firme germanique sur des constructions du midi,

les arbres qui font 22 cm de haut ainsi que le modéle de 1l'année dont le théme
est une annexe traction allemande compléte,

JOUEF: :réédite "Ardent Elias" bien connue des amateurs de voie étroite...et
passe aussi et enfin & l'attelage court.

RIVAROSSI: promet une version belge de son S3/6. Innovation technique avec

une transmission débrayable et marche sur l'erre quand le courant traction

est coupé: en réalité cette notion de marche sur 1l'erre permettant d'approcher
la conduite des trains réels avait déja été pratiquée par POCHER. Actuellement,
cette inertie est simulée électroniquement et, si 1'idée est bonne, que devient
une rame dont la locomotive est munie de ce systéme dans un réseau équipé du bloc
automatique: la réponse est simple: elle franchira avec allégresse toutes les
sections d'arrét. Ajoutons la sortie d'un wagon frigorifique SNCB.

TRIX: systeme digital & prix plus démocratique que ses fréres MARKLIN et FLEISCH-
MANN.

JOCADIS: ce prolixe détaillant fabricant belge annonce encore un programme
chargé: locomotive diesel série 84 ou 85, voitures & voyageurs K1, L et M1,
draisine de la voie, gare de Maldegem et une locomotive & vapeur type 5 ou
type 36.

DJH: cette firme d'outre-manche propose une 231C SNCF. Ces magnifiques cour-
siéres parcourraient réguliérement 1'artére Paris-Bruxelles et n'étaient, jus-
qu'a ce jour, que médiocrement représentée en HO par JOUEF.

ASTER: jusqu'a présent, nous n'avons parlé presqu'exclusivement que de 1'échelle
HO. Il faut bien dire que la diffusion, sur notre territoire, des autres échel-
les est restreinte d'une part, et que, d'autre part, il n'y a pas de nouveauté
marquante cette année en ces diverses échelles. Nous nous en voudrions néan-
moins de passer sous silence la 231E, en version Nord, encore une habituée de
Paris-Bruxelles, que sortira la firme ASTER & 1'échelle I. Motorisation élec—
trique ou vapeur vive au choix. Inutile de préciser que le prix de cette piéce
comportera six: chiffres.

Avant de terminer, remarquons la prolifération des véhicules routiers de plus en
plus diversifiés et réalistes.

Nous exprimons nos nemenciements @ fa Maison JOCADIS d’ENGHIEN poun £’aide précieu-
se apportée & fa rédaction de cette rulnigue

Pégche.

WEINERT MODELLBAU

Pour superdétailleurs et pinailleurs, des piéces superbes pour améliorer nos engins
Nous avons relevéd outre les nombreyses piéces pour locomotives vapeur, des passerel-
les pour relier les "Donnerbuchsen" ROCO, des accessoires pour véhicules routiers,
des motorisations ainsi que des jeux d'engrenage. Le catalogue complet est 8 votre
disposition les vendredis soir. Offert par la Maison JOCADIS.
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